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Resumo: O presente trabalho analisa os padrdes de comércio internacional do setor
automobilistico brasileiro entre 2000-2016, através dos indicadores de comércio
intraindustrial (CII) com as varidveis determinantes do ClI para um produto complexo, como
é 0 caso do automavel. Foi utilizado variaveis das Novas Teorias do Comércio Internacional
(caracterizado pelo estudo do comércio em estruturas de mercado em concorréncia
monopolista), as variaveis sdo: economias de escala, distancia geogréafica e semelhancgas no
nivel de renda per capita. Adicionalmente, fundamentado em outros tedricos, como
Ambroziak (2016) incluimos a variavel de Investimento Direto Estrangeiro (IDE).
Importantes interpretacGes sobre os determinantes sdo possiveis atraves da andlise da
trajetdria seguida pelos indicadores de Cll em suas caracteristicas verticais (grande diferenga
entre os valores comercializados de um produto semelhante entre dois paises) e horizontais
(quando a diferenca é pequena). Para os testes empiricos utilizamos uma amostra de 12
paises e 84 subsetores. Como principais resultados temos a confirmacéo da relagéo entre Cll
e as variaveis da NTCI, exceto pela variavel similaridade de renda. Também foi verificado
que o ClII tende a ser horizontal com os grandes parceiros latinos, Argentina e México e

tende a ser vertical com os paises desenvolvidos.

Palavras-chave: Investimento Direto Estrangeiro; Comércio Intraindlstria; Setor

Automobilistico

Abstract: The present paper analyzes the international trade patterns of the Brazilian auto

industry between 2000 and 2016, through the indicators of intraindustrial trade (I1T) with
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the determining variables of the 11T for a complex product, as is the case of the automobile.
The variables of the New Theories of International Trade (characterized by the study of trade
in market structures in monopolistic competition) were used, the variables are: economies
of scale, geographic distance and similarities in the per capita income level. In addition,
based on other theorists, such as Ambroziak (2016) we include the variable Foreign Direct
Investment (FDI). Important interpretations of the determinants are possible by analyzing
the trajectory followed by the IIT indicators in their vertical characteristics (large difference
between the values marketed of a similar product between two countries) and horizontal
(when the difference is small). For the empirical tests we used a sample of 12 countries and
84 subsectors. As main results we have the confirmation of the relationship between IIT and
NTCI variables, except for the income similarity variable. It has also been verified that the
I1C tends to be horizontal with the great Latin partners, Argentina and Mexico and tends to

be vertical with the developed countries.
Keywords: Foreign Direct Investment; Intra Industry Trade; Automotive industry
Introducéo

Desde o inicio do estudo da economia como ciéncia, 0S economistas procuram
entender o que justifica o comércio internacional, ou seja, como ha beneficios no comércio
que sdo superiores aos altos custos de transporte e transacio. Tal tradicio? buscava, além de
explicar o comércio em si, incentivar o livre-comércio como fator relevante ao

desenvolvimento econdmico das nagoes.

Seguindo a tradicdo ricardiana, no século XX, surgem os chamados modelos

neoclassicos do comércio internacional. O mais relevante deles a Teoria das DotacGes

2 Tendo Adam Smith (teoria das vantagens absolutas) e Ricardo ( teoria das vantagens relativas) como seus
expoentes



Relativas do Fatores de Heckscher-Ohlin (H-O) que, com as contribui¢es de Samuelson,

tornou-se o Modelo H-O-S.

A caracteristica fundamental desse modelo é a especializagdo dos paises nas
indUstrias em que determinado pais se mostre mais eficiente. No caso do modelo (H-O-S),
tal vantagem aconteceria gracas as diferencas nas dotagdes de fatores existentes entre o0s
paises. Por exemplo, se um pais possui maiores quantidades de mao de obra relativamente
as de capital, este pais deveria se especializar na producdo de bens méo de obra-intensivo,

ou seja, produtos onde o principal insumo é a m&o de obra.

Evidéncias empiricas® levaram ao questionamento do modelo (H-O-S). Surge entdo,
as chamadas novas teorias do comércio internacional (NTCI). No contexto das NTCI,
aparece a evidéncia, em especial no comércio Norte-Norte, ou seja, entre paises de renda
alta e dotacBes de fatores semelhantes, verifica-se a similaridade entre as pautas de
exportacdo e importacao. O fenémeno foi denominado comércio intraindustria (Cll) e serve
para descrever 0s casos em que a pauta de exportacdo e importagdo em uma mesma

industria/setor coincidem entre paises.

O comercio intraindUstria pode ser medido através do indice de Grubel e Lloyd (G-
L). Neste trabalho apresentam a versdo moderna deste indice com a adaptacdo para o

comeércio bilateral de Fontagné (1997).

ICl] = 1_M (1)

Xijre+Mijre)
ICII= indice de Comércio Intraindustria

Xijre= Exportacdo na industria i, do pais j para o pais k no tempo t

3 O trabalho pioneiro ¢é de Balassa (1966)



M; jxe=Importacdo na industria i, do pais j para o pais k no tempo t

O resultado deste indice € um valor entre 0 e 1, sendo 0 o comércio na inddstria i é
completamente de natureza interindustrial; sendo 1 é completamente de natureza

intraindustrial.

No estudo do CllI o nivel de desagregacéo das industrias tem um papel decisivo, pois
h& certo grau de arbitrariedade em nossa classificacdo de quais produtos pertence a
determinada industria e quais pertencem a outra. O Sistema Harmonizado (SH) foi adotado

para a classificacdo dos produtos e industrias.

O objetivo deste trabalho é, portanto, investigar os determinantes do comércio
intraindustrial, ou seja, 0 comércio entre produtos com dotacOes de fatores similares, na

industria automobilistica brasileira.

Além dessa introdu¢do, temos uma secdo com a fundamentacao tedrica que permite
escolher as variaveis determinantes; na segunda secdo apresentaremos o modelo
economeétrico que explica as variagbes no indice de CII; na terceira secdo temos as

consideracdes finais.

1. As Novas Teorias do Comércio Internacional (NTCI) e o Investimento Direto

Estrangeiro (IDE)

Como boa parte do comércio mundial é de carater intraindustrial (Fontagné, 1997),
a justificativa da teoria classica do comércio baseado na especializacdo interindustrial,
viabilizada pelas diferencas nas eficiéncias de custos/precos entre 0s paises, torna-se

insuficiente.

Em um contexto de economias de escala, concorréncia monopolistica e renda per

capita elevada ocorre o chamado “Love for varieties”, onde as firmas diversificaram seus



produtos para atender consumidores, (Seja no seu préprio pais, seja e no exterior), do mesmo
modo o fazem as firmas concorrentes. A oferta para demandas muito especificas acabam por
ser inviabilizadas em um cenério de pouca abertura comercial, sendo o comércio
internacional a chave da sobrevivéncia desses negdcios, pois aumenta o ganho de escala. Por
ser especifica, a penas com a expansdo do mercado (possibilitada pelo comércio
internacional) ser& possivel haver demanda para se produzir acima do minimo viavel. O
poder de compra elevado permite ao consumidor ter preferéncias especificas que estdo muito
mais atreladas aos investimentos em marketing, P&D e o status social no consumo de
determinado produto do que ao seu custo de produgcdo. Um exemplo seria um aleméo
importar um GM Camaro dos EUA, ele ndo o faz devido a ineficiéncias da industria alema

na producdo de carros de passeio, mais sim devido a esforcos de marketing.

Se as economias de escala internas afetam positivamente o padréo intraindustrial, as
economias externas podem gerar aprisionamento da pauta exportadora de um pais em
determinadas industrias. Assim, essas economias podem reforcar o padrdo interindustrial,
como, por exemplo, a concentracdo de produtos primarios na pauta exportadora de paises
em desenvolvimento (Krugman e Obstfeld, 2005). Ademais, fatores como, por exemplo, a
proximidade geografica e a taxa de cdmbio podem influenciar tanto o comércio intra- como

inter- industrial (Ambroziak, 2017).

Abd-EL-Rahman (1991) realizou um importante passo no estudo do CIl ao criar uma
metodologia para analise das qualidades dos produtos comercializados intraindustria. Muitas
vezes um pais esta exportando e importando produtos da mesma industria, porém com
valores adicionados diferentes, causados por diferencas nas caracteristicas técnicas, por

exemplo. A metodologia proposta pelo autor € descrita abaixo:
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UMkt
a=fator de dispersao

VUX,jke= Valor unitario exportado na industria i, do pais j para o pais k no tempo t
VUM;j..= Valor unitario importado na indUstria i, do pais j para o pais k no tempo t

1—a e 1+ a = representam um intervalo de 0,15 ou 0,25 dependendo da literatura e

arbitrariedade do autor.

Figura 1- Decomposicao do ClI de acordo com o critério da qualidade estimado pela proxy

de preco.

Fonte: Elaboracédo propria, baseado na metodologia de ABD-EL-RAHMAN (1991).

Ressalte-se que os primeiros estudos sobre os determinantes do ClI, ainda na década
de 1980, tinham por objeto de estudo o comércio entre os paises da Triade. Esses estudos
que tem como seu principal expoente Krugman, focaram nas diferencas horizontais
(preferéncias dos consumidores, nichos) e nas economias de escala. Apds a divisdo
percebeu-se a necessidade de novos estudos para entender os determinantes CI1V, podendo

0 mesmo ser explicado tanto pelas teorias classicas como pelas novas.

Posteriormente a divisdo que caracterizou o ClIl em horizontal e vertical, foi

desenvolvido a abordagem neotecnoldgica, para explicar o CII vertical pressupondo que



dentro uma mesma industria, através da especializacdo de produtos, é possivel existir
diferentes niveis de tecnologia e valores agregados. Nesse sentido, 0 comércio € explicado
pelas assimetrias tecnoldgicas entre os paises, que explicam as diferencas nos valores

unitérios entre os produtos exportados e 0s importados.

Diferentemente dos casos do CIlI classico (horizontal) aqui a troca de bens
diferenciados pela qualidade pode revelar um novo processo de divisdo internacional do
trabalho, em que os paises mais desenvolvidos se especializam na producdo e
comercializacdo das variedades de produtos com maior contetdo tecnolégico (de qualidade
superior), e de maior valor agregado, ao passo que 0s paises menos desenvolvidos se
especializam na producdo e comercializacdo dos produtos de menor contetdo tecnoldgico

(de qualidade inferior), e com menor valor agregado (CARMO, 2010, p.17).

Outros fatores podem exercer influéncia rumo ao padrao de comércio intraindustrial.
A abertura econdmica via acordos de integracdo regional, por exemplo, promoveu no
MERCOSUL uma grande taxa de crescimento do comércio entre 0s paises. Tal crescimento
foi quase que completamente possibilitado pelo CII, sendo a taxa de crescimento do
comércio interindustrial negativo em alguns anos, da década de 1990 (Vasconcelos, 2003).
O CII acaba sendo mais sensivel a acordos de livre comércio, pois 0s produtos importados
de caracteristica interindustrial, favorecem a especializacao classica, onde muitas vezes ndo
h& um similar nacional com preco competitivo, tornando a importacdo é vantajosa mesmo

antes do acordo comercial.

O Investimento Direto Estrangeiro (IDE) possui uma ligagdo intima com as novas
formas de comércio, pois a sua natureza pressupde a existéncia das empresas multinacionais.

A dominancia desse tipo de empresa global modificou inteiramente a l6gica do comércio



internacional, incentivando a producédo via cadeias globais de valor e do comércio intra-

firma.

Markusen (2002) buscou unificar a abordagem do investimento direto estrangeiro
com a metodologia do CllI, evidenciando como o IDE atua no desenvolvimento de padrdes
de comércio e na producéo das filiais estrangeiras. O estudo sobre o padrdo de comércio das
filiais de empresas americanas no estrangeiro, conclui que o Cll das filiais aumenta mais do
que proporcionalmente quando 0s paises se tornam mais ricos e similares em tamanho e

dotacdo de fatores.

Para industria automobilistica ha variados os estudos que relacionam o IDE as
mudancas no padrdo de comércio. Nos Tigres Asiaticos, existe a dependéncia histérica da
industria japonesa e atualmente os investimentos e ampliacdo de mercado das montadoras
chinesas. No caso latino-americano, o forte comércio do setor juntamente com altos indices
de CII, evidenciam complementariedade produtiva entre Brasil e Argentina sendo
coordenada pelas multinacionais americanas, japonesas e europeias. Apresentaremos para o
leitor cinco trabalhos que analisam o Cll e sua relagdo com o IDE, quatro deles relacionados

a industria automobilistica.

Ambroziak (2016) analisou 0s paises com ingresso recente como membros da Unido
Europeia no setor automobilistico de 1995 a 2014 e verificou que o maior crescimento do
Cll aconteceu de forma mais intensa na area de partes e acessorios, exceto na Republica
Tcheca, onde houve declinio. A especializacdo na manufatura de carros de baixa emissao de
poluentes reduziu os pre¢os unitarios da importacdo de partes e acessorios usados nesta
producdo. O nivel de producdo de motores de um pais determinou o Cll em partes e
acessorios. As economias de escala, possibilitadas pelo ClI, contribuiram para cortar 0s

custos de produgdo, enquanto que o aumento da diferenciagdo de bens permitiu aos



produtores a abertura de novos mercados, por exemplo, em paises com consumidores com
relativa alta renda. O IDE e o Cll obteve uma relagdo positiva pos-entrada na Unido

Europeia.

Turkan e Ates (2011) examinaram a indUstria de autopecas americana no periodo de
1989 a 2006 para 29 parceiros comerciais. Os autores analisaram o CIIV como um indicador
da fragmentacdo da producdo, também presente na metodologia do artigo de Ando (2006).
Os resultados da pesquisa podemos indicam que o comércio dos EUA em autopecas
envolveu principalmente o intercambio de intermediérios tecnologicamente ligados
(intrainddstria), em vez da troca de variedades de intermediarios. Além disso, o IDE teve um
efeito positivo significativo no aumento do CIIV, confirmando a hipdtese de que o IDE

estimula a fragmentacéo.

Na andlise de Kawecka- Wyrzykoska (2009) que testou a hipdtese de que o IDE para
0s nos membros recentes da Unido Europeia (UE)* foi um vetor de crescimento do padrio
intraindustrial no setor automobilistico. Em sua interpretacdo, o CIIH é resultado da
convergéncia estrutural das economias, incluindo tecnoldgicas. Para a autora, o IDE,
principalmente aquele das multinacionais dos paises centrais da UE (montadoras ou de
autopecas) mudaria a estrutura produtiva e de consumo, provocando a convergéncia entre 0s
paises europeus, atraves da transferéncia da tecnologia e conhecimento (técnico e de gestdo).
A intensificacdo da caracteristica vertical de CII estaria relacionada aos processos de
fragmentacdo da producdo e insercdo dos paises do Leste Europeu nas cadeias globais de
valor, controladas por empresas europeias centrais, em parceria com 0s outros paises da EU.
Estd condicionada a maior sofisticagdo dos produtos manufaturados, o que exige um

processo de especializagdo mais profundo dependente dos fluxos de IDE. No periodo

4 Paises do Leste Europeu
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estudado (p6s entrada na UE), Poldnia e Eslovénia tiveram crescimento do CIIH. Nos demais

paises o crescimento do comércio intraindustrial teve caracteristica vertical.

No caso dos novos membros da UE, o IDE foi do tipo brownfield onde as grandes
multinacionais do paises centrais buscaram paises do leste europeu com méo de obra com
elevado grau de capacidade técnica e custos relativamente baixos, foi notado no setor de

motores o investimento greenfield®> Ambroziak (2016).

2. Trajetéria do Cll e Modelo Econométrico dos Determinantes do Cll no Setor

2.1. Dados

Este estudo utiliza a base de dados disponibilizada pelas Nagbes Unidas (UN)
conhecida como COMTRADE, procurando captar o comércio ndo apenas de veiculos finais,
mas de toda a cadeia produtiva, carroceria, pecas de veiculo, transmissdes, pecas metalicas,
motores e pecas de motores, pecas de maquinario, pecas elétricas e outras pecas. Assim,
foram selecionados 84 produtos, do maior nivel de desagregacao (desagregados a 6 digitos
do Sistema Harmonizado (SH)). Obviamente, essa amostra, ndo compreende toda a industria
automobilistica em toda a complexidade, mas é um bom espelho dela. A selecédo foi feita
com base em Damoense-Azevedo (2010) com adaptacGes. Foram retirados produtos

relacionados a industria de tratores e de veiculos automotores especificos para uso em neve.

Este estudo utiliza informagdes de 12 (doze) paises que foram escolhidos de forma
ndo aleatodria, selecionados pelos critérios de: 1) maior participacdo na pauta de exportacdo
e importagéo; 2) Possuir uma industria local no setor. Assim, por exemplo, a Arabia Saudita
e o Catar, apesar de representarem grandes parceiros comerciais para o Brasil, ndo possuem

uma industria automobilistica, sendo inviavel considera-la em estudos desta natureza.

% Sdo investimentos com o objetivo de construir algo novo, o contrario do “browfield” que € apenas a
transferéncia de propriedade (Fusdo e Aquisicao).



11

Nesse sentido, os modelos de dados de painel aleatorios ndo sdo indicados, pois tanto

as industrias, como os paises, foram selecionados seguindo critérios arbitrarios.

Os dados relativos a IDE e PIB per capita foram retirados do banco de dados do
Banco Mundial “World Bank Open Data”. Para estimar as economias de escala, utilizamos
os dados de producdo de veiculos fornecidos pela OICA “Organisation Internationale des

Constructeurs d'Automobiles”.
2.2. Trajetoria do CllI Vertical e Horizontal

O indice de CllI varia de 0 a 1, por isso, existe a interpretacdo de que um indice de
0,6 de CII, representa, por exemplo, que 60% dos produtos comercializados naquele setor
apresentam caracteristica intraindustrial. O ClI pode ser divido em Horizontal e Vertical, de
acordo com o a diferenca do valor unitario exportado e importado e um fator de disperséo.
Por exemplo, se o o escolhido for o 0,15 entdo o intervalo sera de 0,85 a 1,15, caso o
resultado da divisdo acima estiver dentro deste intervalo, dizemos que os produtos
exportados e importados ndo diferem muito em qualidade. Portanto, eles sdo considerados

horizontalmente diferenciados.

ClIH=1-a<——U% <1 4gq 3)
UM;jkt

ClIH= Comércio Intraindustria Horizontal
Se o resultado da divisao for menor que 0,85, a qualidade dos produtos exportados

é consideravelmente inferior aos importados.

. VUXjjkt

C”Vinferior - VUMjjie <l-a (4)

ClIV= Comércio IntraindUstria Vertical
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Intuitivamente, se o resultado da divisdo for maior que 1,15, a qualidade dos
produtos exportados é consideravelmente superior aos importados.
VUXijkt

CllVsyperior = VUTW >1+a (5)

CIIV= Comércio Intraindustria Vertical
Podemos dizer, por exemplo, que se temos um indice de Cll de 0,6 e 0 mesmo é
dividido igualmente em produtos classificados como horizontais e verticais, temos que: 0,6
ou 60% do comeércio é intraindustrial; 0,3 ou 30% do comércio é CIIV e; 0,3 ou 30% do
comércio é CIIH. Os gréficos desse célculo sdo encontrados no anexo. Partiremos entdo para
andlise.
Podemos perceber que os principais parceiros comerciais do Brasil, ou seja, México
e Argentina apresentam grandes propor¢des de CII horizontal. Os dois paises apresentam
semelhangas em suas estruturas industriais e capacidades tecnoldgicas com o Brasil. O PIB

percapita dos trés paises € similar.

Segundo a NTCI isso demonstra a estratégia da multinacional, que muitas vezes esta
estabelecida nos trés paises, em diversificar sua producdo para atender necessidades
especificas dos mercados locais. Neste sentido, o comércio pode ser explicado pelas

caracteristicas do produto ndo relacionadas a qualidade (preco)

Mesmo que o periodo de grande aumento de CII com o México coincida com o
periodo de taxa de cdmbio favoravel a importacdo no Brasil (2006-2011), o fato desse
crescimento ser majoritariamente horizontal mostra que a estratégia foi de

complementariedade setorial e ndo de fragmentagdo da producao.

No comércio com os paises desenvolvidos é observado o CIl em sua caracteristica
vertical, ou seja, demostrando o processo de fragmentacdo da producdo. Que € marcado pelas

assimetrias de remuneragdo. Quando ao volume de CllI, este é bastante diverso.



13

Os paises da Asia, portanto, distantes do Brasil, tendem a ter um CII infimo, menos
de 10%. Paises como Africa do Sul e o Uruguai apresentaram indices bastante instaveis,

devido principalmente ao baixo volume de comércio.
2.3. Modelo

Realizaremos uma regressdo em dados em painel, atraveés dos minimos quadrados
ponderados (WLS) utilizando como peso as variancias de erro por unidade, optamos pelo
WLS, pois a regressdo via Minimos Quadrados Ordinarios (MQO) apresentou
heterocedasticidade, sendo o WLS indicado para resolver a questao.

O modelo elaborado para esse item procura examinar os elementos que
determinam o comércio intraindGstria. Assim, a variavel dependente utilizada foi o indice
de CII, as variaveis independentes foram retiradas do estudo Damoense-Azevedo (2010),
das variaveis estruturais de Krugman (1993) e dos diversos estudos ja apresentados sobre o
Investimento Direto Estrangeiro (IDE). A seguir explicaremos cada variavel e sua influéncia
e posteriormente os resultados do estudo.

- Economias de escala ponderada (WE0S)

EoS*

WEQS=———
EoS*+EoS

(6)

EoS* =economias de escala do pais estrangeiro

EoS= economias de escala no Brasil

Utilizada como proxy das EoS. A guantidade de veiculos produzidos em cada pais.
De acordo com a fundamentacéo ja apresentada nos primeiros topicos, espera-se que maiores
graus de wEoS afetem positivamente o CIl, demostrando a capacidade de ambas as
economias em competir internacionalmente no setor, realizar complementariedade entre as

plantas produtivas e atender consumidor variados.
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- PIB per capita (pibper)

E suposto que os consumidores de alta renda possuem uma cesta de consumo mais
variada, (“love for varieties ’) fomentando o comércio internacional de mercadorias em uma
mesma industria em termos de diversificagdo horizontal, esperamos que o coeficiente seja
positivo.

- PIB per capita ponderado (wpibper)

PIB percapitaBR

Whpibper=

PIB percapitax+PIB percapita BR

- Distancia geografica ponderada (wDist)

. Distancia*PIB percapitax
WDist=— +PIB percapita) (7)
PIB per capita*+PIB per capita

Distancia= Distancia entre a capital do pais estrangeiro e Brasilia (Capital do Brasil).

Esta variavel testa a teoria gravitacional do comércio, que supdem que 0 ©
intercambio entre os paises serd maior entre paises proximos e com economias maiores.

Esperamos que 0 a relagcdo encontrada seja negativa.

-Distancia (Dist)
Distancia entre a capital do pais estrangeiro e Brasilia (Capital do Brasil).
- Investimento Direto Estrangeiro (FDI)

E esperado que os maiores fluxos de IDE incentivem os novos padrdes de comércio
devido a atuacdo das multinacionais no comércio intra-firma e nas cadeias globais de valor.
O chamado IDE horizontal esta relacionado a inser¢cdo buscando mercado (marketing

seeking) das multinacionais, acredita-se que a expansao desses mercados para além das
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fronteiras aumente o Cll devido ao atendimento de uma maior variedade de nichos de

clientes.

Quadro 6- Teste de Significancia do Modelo para 12 paises - Resultados

Variavel coeficiente Erro padréo t- student p-valor
const 2,36640 0,915674 2,584 0,0105
|_wpibper —0,325247 0,121619 2,674 0,0082
|_DistAncia -0,897531 0,0574448 -15,62 <0,0001
|_wEoS 0,131808 0,0552742 2,385 0,0181
|_FDI 0,177003 0,0266624 6,639 <0,0001

Fonte: Elaborado pelo autor, com o software GRETL

I_Cl1=2,36640 + 0,131808 |_wEo0S+ -0,325247 |_pibper+ -0,897531 I_Dist+ 0,177003

|_FDI+ ui

Quadro 7- Resultados (12 paises)

Variavel Sinal  Esperado  do | Sinal do Coeficiente no | Significancia
Coeficiente modelo

Ln_wEoS + + Significativo

Ln_wpibper + - Significativo

Ln_wDist - - Significativo

Ln_FDI + + Significativo

Fonte: Elaborado pelo autor, com o software GRETL

R?=0,634981
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R?ajustado= 0,626914
F(4, 233)= 78,71 p-valor=1,43 e-38

Figura 11- Teste de Normalidade dos Residuos para 12 paises

Estatistica de teste para normalidade: frequéncia relativa
Qui-quadrado(2) = 2,370 [0,3058] MN(-0,0033781 0,54954)
0,9 -

o8 B

s | N |

0.5 u

0,5 | B

Densidade

o4 - -

0,3 B

0,2 B

o,1 - |f 4
o
-1.5 -1 -0.5 o 0,5 1 1.5
uhat1

Fonte: Proprio autor, com o software GRETL

A seguir sdo apresentados os resultados da matriz de correlacdo do modelo. Caso 0 modelo
apresente correlagbes entre as variaveis independentes, temos o problema da
multicolinearidade. Sendo essa correlacdo igual a 1 existe a multicolinearidade perfeita,
impossibilitando qualquer tipo de estimacdo. Valores entre 0,8 e 1 sdo consequéncia de
multicolinearidade moderada que podem elevar os erros-padrdo. No modelo ndo ha nenhum

indicio de multicolinearidade perfeita ou moderada.

Figura 12- Matriz de correlagéo
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Matriz de correlacdo

I_DistAncia

|_FDI

I_wpibper

I_wEoS

Fonte: Proprio autor, com o software GRETL

No modelo percebemos a importancia da variavel “distancia” que apresentou um
coeficiente de -0,8975, sendo a variavel mais importante para explicar as variaces no CII.
Sendo o coeficiente negativo, como o esperado, mais existe a tendéncia de comércio
intraindustrial. Isso ocorre por dois motivos: 1) Custos de transacdo e transportes de longas
distancias fazem com que apenas produtos sem similares nacionalmente tenham presenca no
comeércio, portanto, instaura-se um padréo interindustrial; 2) Diversas parcerias comerciais
existem entre os paises da América do Sul, principalmente, no MERCOSUL. Como visto no
capitulo anterior tais parcerias levaram a concentracdo do comércio nos paises do

MERCOSUL.

A variavel “wPIB per capita” é a segunda variavel com maior poder explanatério,
apresenta um coeficiente negativo — 0,325247, contrariando a hipotese das Novas Teorias
do Comércio Internacional (NTCI) de que maior comércio intraindustrial ocorre em
economias com niveis de PIB per capita similares. Tal fato pode ser explicado pelo grande
volume de CIIV observado entre o Brasil e paises com renda bastante superior como 0s

Estados Unidos e Alemanha. Essa variavel indica que a desigualdade entre os paises, em
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termos de renda per capita pode explicar o Cll. O CIIV é caracteristico da fragmentacéo da

producdo e pode ser estimulado por desigualdades de renda e tecnologia entre 0s paises.

As variaveis de Economias de Escala e de Investimento Direto Estrangeiro (IDE)

seguiram o esperado, ou seja, seu aumento leva a intensificacdo do padréo intraindustrial.

A existéncia de Economias de Escala na producéo faz com que a conhecida especializacéo
da producéo se intensifique, ndo apenas entre industrias, mas também com produtos de uma
mesma industria. Tal fendmeno foi corroborado no modelo com um coeficiente de 0,111808

positivo e significante.

A variavel de IDE também apresenta coeficiente positivo e significante (0,177003).
Acreditamos que caso os dados de IDE fossem especificos para a indUstria automobilistica,
o0 resultado quantitativo seria mais significante, porém devido a auséncia desses dados,
utilizamos os dados gerais (para todos os setores) de IDE. Mesmo assim, a hip6tese foi
confirmada, devido, principalmente, a quantidade relativamente alta de IDE que esse setor

atrai para o Brasil, em comparacao aos outros setores da economia.
3. Consideracdes Finais

Concluindo, podemos considerar que o sinal negativo da variavel “Ln_pibper”, ou
seja, a semelhanca entre o Brasil e determinado pais em termos de PIB per capita, através da
importancia do ClI vertical. Este tipo de comércio € uma caracteristica da fragmentagéo da
producdo e que leva a assimetrias nas remuneragGes em paises em estdgios diferentes de

desenvolvimento, como observado no comércio com os Estados Unidos e a Alemanha.

A hipoétese desenvolvida na NTCI do incremento do CllI devido a similaridade da

renda per capita é valida para o CIIH como, por exemplo, no caso do comércio com a



19

Argentina e 0 México. No entanto existe uma grande propor¢do de CIIV para paises

desenvolvidos como a Alemanha e Itélia.

As demais hipoteses de determinantes de CII, ou seja, distancia ponderada,

investimento direto estrangeiro e economias de escala foram corroboradas.

E importante considerar também que a variavel de distancia é influenciada por
aspectos institucionais e ndo apenas por custos de transporte e transacdo. Taxa de 65% de
imposto de importacdo, como no caso do INOVAR-AUTO, para empresas que ndo fabricam
no Brasil e/ou ndo cumprem os requisitos de conteldo regional levaram a concentracéo do

comércio no setor com os paises do MERCOSUL
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Gréfico 1- Decomposi¢do do ClI segundo caracteristica do valor unitario para 12 paises

(2000-2016) (setor automobistico)
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Fonte: Elaboracdo do préprio autor, com dados do COMTRADE
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